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Reazioni al volante Senza divieti
gli automobilisti diventano piu prudenti
e tolgono il piede dall’acceleratore

|a citta senza
segnali stradali

[a tedesca Bohmte inaugura il traffico autogestito
Cartelli e semafori fanno aumentare ¢li incidenti”

ercare le prossime stri-
sce pedonali per attra-
versare Ia trafficatissi-
ma statale 51, che taglia
In due il paesine di
Bohmte, nell'ovest della Germania,
© del tutto fnutile. Qui gll abitanti
« fanno a meno ¢ avviano ognl vol-
na trattativa a distanza con gli
obilisti, fatta di gesti e sguar
t| velocl. Le strisce pedonali, infat-
i, non esistono. Come non esistono
i wmafnri. | diviet] di sosta o | se-
goall di stop
Pe marciaplede ¢ scom
parso, risucchiato allo stesso livello
delin carreggiata e deila pista cicla-
hile. Bohmte € la prima citth tede-
sca ad aver abolito § cartelll stradali
In centro. E, anche se pub suonure
folle, l'esperimento, innugurato nel
fine settimana, sembra funsionare.
L'idea arriva da un esperto del
traffico olandese, Hans Monder-

guerra alln segnaletica stradale,
«Un villaggio dovrebbe apparire co-
me un villaggio ¢ non come il circul-
to del Nirburgrings, ha splegato. Il
paradosso di Monderman & sempli
ce occorre rendere le strade pit pe
ricolose per aumentarne la sicurez-
za, Privati dei cartelli e disorientati

IL PROGETTO

Lidea viene dall’'Olanda
ed ¢ sostenuta ¢ finanziata
dall’'Unicne Europea

GLI INCREDULI
Cili unici shigottiti sono

Il disorientamento iniziale conti-
nua ancora oggl & provocare i suol ef:
fetti, soprattutio tra | pitt anziani o
tra le madri, preoccupate per via del-
In presenza di diverse scuole nei pres-
si della statale 51. Per non pariare di
quant! arrtvanc qui dalla vicina Osna
brlick e, ignari della novith, dimenti-
cano di togliere il plede dall'accelora-
tore. Eppure i cittadini ink o lenta-

mente ad abituarsi, tanto che i sinda-
co, Kla sdejohann, & entusinsta
«Non ho mai visto sutomobilisti cosi
attentis, splega. | numeri sono dalla
sun parte: dal 19 maggio (glorno dell
avvio ufficioso del progetto) non &
stato registrato neanche un inciden
te, contro | 4045 segnalati in media
ognl anno a Bohmte, Statistiche che
sembrano far svanire | dubbi di quan

gli abitanti del paese |

vicino, ignart della novita

dall'assenza della segnaletica o ter-
ra, gll automobilisti tendono ad akza-
re il plede dall'scceleratore ¢ a guar-
darsl Intorno. Un principio che
Monderman, scomparso a inizio an-
no, ha sperimentato con successo
in numerose cittadine dei Paosi Bas-
si sin dalls moth degli Anni Ottanta
e che & stato ripreso per |l progetto
europeo «Shared Spaces, cui parte-
cipano sette Comunl in Germania,
Belgio, Olanda, Danimarca ¢ Gran
Bretagna. Automobilisti, pedoni e
ciclisti condividono uno spazio & sta
alln loro responsabilith evitare il ca-

ofi. Un'idea che a Bohmte sembra
farsi sempre pili largo, dopo lo scet-
ticismo degli inizi.

Addio marciapiede

Nel mes| scorsi lungo un tratto di
450 metri della statale 51, l'arteria
principale in questo paesino di 18
mila abitanti, sono stati prima elimi-
nati | semafori in centro e rimosse
Ie isole pedonali e la segnaletica a
terra, poi sono scomparsi tuttl | car-
telll e infine | marciapiedi sono stati
abbassati per portarli al livello dolla
st jca concessione: ai bor

di de rreggista & stata inserita
una serie di pletre bianche scanala-

te, per ajutare | non vedenti. Per il |

resto la strada fo ormal tutt'uno col
mnrrlup:--do e la pista clelabile.
L'unico cartello Amasto & un segna-
hlh.mmlﬂdhlmm

L'ASSESSORE EDOARDO CROCI
‘FFarlo a Milano?
Non se ne parla

«l5" un esperimento

che pud andare bene

| perun ce ntro piccolo,

| non per una metropoli»

MILAND

| L'assessore alla Viabilit del Comune
| di Milano Edoarde Croci & perento-
rio: «Da noi non funzionerchbes.
Assessore, c'entra forse il fatto che sia-
mo italiani, mica tedeschi?

«No. C'entra che l'esperimento va
bene per una citth piccoln, non per
una grande metropoll come Milano.
Per fluldificare il trafMico
cartelll e semafori. E pol corsle sepa-
rate per gli autobus e le bicis,

E le rotatorie? Di questi templ sono maol-
to di moda

«Sono uno degli strumenti possibili
Sono efficact. A Milano compatibil-
mente con la toponomasticn dells

citth e abblamo sumentate. Sono
una agghernnta. Meglio di

L'esperimento di Bohmte & inserito in
un programma della Ue per semplifica-
re la cartellonistica stradale. Che ne

"accordo, M
Ia non pud cambiare colore, dimen
slone e forma delln segnaletion stra
dales.

Dica la veritd. Non ha un po’ dinvidia
per i tedeschi? In alouni Land non i so-
no limiti di velocita. Se lo immagina qui
da noi?

«Il limite non ¢'& solo su aleuni tratti
nutostradali. E' una scelta discutibi-
les.

Meglio la tolleranza rero, per reprime-
re certi comportamenti al volante?
«Hasta far applicare il codice della
strada che & una legge a tutti gli effet-
tis

Se la sente di dare un voto agli automo-
bilisti milanesi?

«Nessun voto. A loro dico solo che
una volta scesi dall’auto, siamo tut
ti pedoni o ciclisty. Con quel diritti
che un'automobilista deve rispetta-
re. Per dove or senso civico.
Oltre che por l'enlstenza del codice
dells stradas.

una citth da so-

wsme | Cronache 19

Sopravvissuta L'unica regola

indispensabile per il traffico agli incroci

anbbattere la segnaletica |\|I cui

mila dall'Unjone europea). Le uniche
regol wwora in pledi sono due: pre
cedenza a destra e obbligo per tutti

di prestare attenzione. E cosl non ¢
insolito imbattersi in automobilist! ¢
pedonl che =i bloceano in mezzo alla
n, indecisi sul da farsi. Un breve

LATTRICE MARISA LAURITO
‘A Napoli ¢ come
e non ¢l tossero

«ll rosso qui ¢ soltanto
un avvertimento

alla prudenza. poi

Si passa lo stessoy

NAPDL

A Napoli 'hanno risolta facilmente,
senza proclami ufficiall ¢ senza to
gliere aleun arredo cittadino, come |
semafori, | cartelli di divieto e quan-
t'altro. Hl traffico, n .\'npul:. & nuloge
stito da tempo immemorabile. Lucia
no De Crescenzo nel suo «Cosl parlo
Bellavistas, dedica ampio spazic
I'argomento prendendo in pres
un milanese sbigottito
al quale il professore napoletano spie
gn la sun ricetta per uscirne vivi, in
definitiva, sangue freddo ¢ nessuna fi
ducia per | segnali

Anche Marisa Laurito & espertissi
ma del traffico napoletan
Marisa, ha sentito? Una :-mdrm tede

da tanto cacs,

| sea ha deciso di distarnsl dei segnall Lei
P e

Lidea
diabolire
icartelli
affascina
ancheivertici
dell'Unione

scambio di gesti e si riparte. O In
clienti che, uscendo da uno del hegozi
che sorgono lungo In statade, si ritro-
vano letteralmente in mezzo alla stro-
da, senza rischiare per questo la vita.
Un successo per Hans Monderiman.
Intervenendo all'inaugurazions, il
presidente dell'Europarlamento,
Péttering, =i ¢ sbilanciato: «Shared
Space ¢ un modello per il futuros.
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A PALERMO

11 Tar annulla
le Zitl: «Sono
illegittime»

- sulle ZtL

% ha -
LALLY LRI L) UL LATEIUY LA E
socinzgioni contro le zo-
ne a traffico limitato
del capoluogo siciliano
annullando il provvedi-
mento. Le due Ztl era-
no entrate in vigore lo
scorso 5 maggio in due
ampie aree della cltth.
Contro il provvedimen-
to, commercianti, con-
sumatori e albergatori.
Sono oltre 285 mila |
pass di nccesso alla Ztl
emessi, per un Incasso
vicino ai quattro milio-
ni di euro.

«Nol a Napoll ¢ da tempo che stiamo
fucendo le prove generall. Questo si-
stema pud essere ut ile per persone
molto mature, per colore che hanno
dentro una tale autodisciplina da ren-
dere superfluo qualsiasi altro ccor-
gimentuy

Dunque | napoletani

«Porcid perfotto per noi. Pensi che
per "automobilista partenopeo il se-
mafore rosso significa solo avverti-
mento di prudenza quando sf passa
lo stesso. Guai a fare altrimentl, sa-
rebbe pericolosissimo. Tanto ehe
quando si & costretti a regolarsi di=
versamente, si avvertes

Che vuol dire?

«Le racconto una storia vera. Unauto-
mobillsta che aveva gil perduto quasi
tutti i punti della patente sul votro del-
la macching esponeva un cartello: "Mi
sono rimasti solo cingue puntl, cerca-
te di capirmi se mi fermo col rosso™s.
Ma senza alcuna regola ¢ difficllissimo
guidare

«Infatti chi gulda bene a Napolf guida
bene ovungue. Bisogna essere rapidi
nel traffico, mal tergiversare parché
i rischin s vitas




